Nous exigeons que les financements deviennent prioritaires sur les lignes
existantes afin que les transports ferroviaires et fret redeviennent un véritable service
public et demandons que ce projet LGV soit abandonné.

NOUS VOULONS UN REEL AMENAGEMENT DU TERRITOIRE ET UN VERITABLE SERVICE
PUBLIC AVEC UN MAXIMUM DE GARES DESSERVIES.

AU TRAIN DE QUELQUES-UNS NOUS PREFERONS LE TRAIN POUR TOUS.
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Collectif OUI au POLLT & NON a la LGV

http://limogespoitiers.com

contact@limogespoitiers.com
Ou écrire a : Collectif Oui POLLT & NON LGV
Moulin de Frégeaigue — 87140 NANTIAT

Selon le sondage realisé par RFF sur ce projet LC

1 Entre 70 et 85 % le croient nuisible a
1 6AT OEOJ T 1T AT AT O

1 69 % se jugent mal informés,

1 71 %le jugent inutile,

1 92 % ignorent son codt

LGV* ou POLLT** ?
Que choisir entre deux projets incompatibles ?

La gquestion n'est bien sir epppsrte dans
Chevreaux, remis au Conseil Régional du Limousin, atteste cette incompatibilité puisque la
ligne POLLT, en cas de réalisation de la LGV, serait une ligne uniquement TER et fret.

Le POLLT est une ligne qui concerne 3 millions de personnes, 32 départements,
7 grandes agglomérations et 4 régions, c’est 713 Km de double voies rénovées (donc 1426
Km de voies), mise en service de rames TGV et suppressions des passages a niveau, ligne
voyageurs et Fret avec 36 gares desservies dont 16 gares desservies par trains TEOZ
(Toulouse, Montauban, Caussade,
Cahors, Gourdon, Souillac, Brive, Uzerche,
Limoges, La Souterraine,

3 Argenton/Creuse, Chateauroux, Issoudun,
. J Vierzon, Les Aubrais et Paris Austerlitz
i Le co(t de ce projet est de 500
éa erre AL s
Skt o millions d'euros, seul le surco(it éventuel
Vi ..
Chétomro B est financé par les trois Régions Midi-
La Souterraine P P . .
Errtioes Pyrénées, Limousin et Centre temps

de parcours serait pour Toulouseale
moins de 5H30, pour Brivede 3H30, pour
Limogesle 2H30, pour La Souterrainée

iz = _/ 2h10 et pour Chateaurouxie 1H35.
- L arr i v ®aisAssterlitt e pldn a
cecur de Pari s, encor

appréciable. De plus, ce trajet puisque
déj a e xi sadcunimpactiurlanviromnement, contrairement ala LGV.

Les trains se remplissent avec les gares intermédiaires de St Sulpice,d.
Souterraing(correspondance Guéret, Le Dorat, BellaSt Sébastien, Argenton,
Chéteauroux, Issoudun, Vierzon, (correspondance de Montlugon, Bourges, Tours), Les
Aubrais (plus d’un million de voyageurs au nord de Limoge$

al

* LGV = Ligne a Grande Vitesse (prévue sans arrét entre Limoges et Poitiers).
** POLLT = Paris, Orléans, La Souterraine, Limoges, Toulouse.


http://limogespoitiers.com/
mailto:contact@limogespoitiers.com

Qu ' e nt-il deenginaavec la LGV puisque les TGV se rempliront avec les usagers Aujourd’ hui | e t daSosterrdiret Parsestde2H40etle e nt r

de la gare de Limogeqcorrespondance Uzerche, Allassac, Brigeau-dela) soit a peine prix du billet est de 44 € pour 340 km.Dema i n s ' i | Parispar Bimogestle j 0 1|
50% du t au x?Lldthunde tégupndation du MGV BrivelLilleest a la Souterraine barreau LGV via Poitiers le temps de parcours serait de 3HO5 et le prix du billet serait de
de 27 % et a Limogesle 23 %, le futur TGV CahorsParisd e vr a donc s ‘' ar r €t 7E midimulm aour 506 km. De méme, entre Guéretet Parisvia La Souterrainda durée
Souterraine, puisque les chiffres de fréquentation sont plutét bons pour cette gare. du parcours est de 3h20 et le prix du billet de 48 € pour 380 Km. Mais, s fallalt rejoindre

La Ligne a grande vitesse LimogesPoitiers concernera 400 000 personnes, 2 la LGV par Limoges, le temps de parcours serait de 3h40 et le prix du billet serait de 75 €
départements, 2 régions, 2 grandes agglomérations, ligne nouvelle uniquement voyageurs minimum pour 527 Km. Le prix du billet LimogesParispar la LGV serait augmenté de 30%
de 115 Km dont 80Km de voie unique (donc une environ, idem pour Brive, Cahors, Toulouse

paralysie totale de la ligne en cas de panne), la seule
Depuis le samedi 24 octobre 2009, lors de la réunion des maires

gare desservie seralLimogesp Ui sque Poi
de la Creuse a Aubusson, nous connaissons le positionnement unanime

déja. Le colit de la ligne sera de pres de 1,5 milliard

d' € (mais pourrait atte -, €, %e%ZGOdnairiesde ce Département, surs |e
correspond a | ' ensembl e ’ lignes POLLT et BordeauxLyon de la rénovation et de la réouverture de
réalisées sur le territ ) ; |l E taiJgS[«i!IMontlugonet leur opposition a la LGV LimogesPoitiers qui
1/3 par RFF, 1/3 par les Régions Limousin et Poitou- finirait de désertifier Le Nord de Limoges
Charentes (cette derniére ayant refusé ce -y 3 Nous connaissons également la position unanime des partis

financement), voire des fonds européens. Le politiques creusois qui va dans le méme sens.
Poitiers

Limousin devra financer en plus de la LGV Limoges

Boitiers | cion de liene T Bord . Limoges \ Nous savons depuis la réunion du 23 octobre 2009 a
oitiers la portion de ligne ToursBordeauxa . . . o . \
H sd pO 89% soi g64 ME | ) X j N Poiters q u e | Palaissuriunvaigudllag@a90 km/h, donne a la
Da’uteur € § OI’ sgljc , les trols B A LGV LimogesPoitiersun caractére prioritaire sur la ligne POLLT. Celle-ci
épartements de la Région pourraient méme étre . . . - . .
? . . .g’ P . f devient une ligne secondaire, comme nous le craignions depuis le début.
sollicités. Les collectivités territoriales nous auront C est le principe du rabattemer
n g r 40 ans. . . N . .
endettés pour 40 ans ~= \/ Correze et le Lot qui serait mis en place et la suppression des trains
Seules 2 circulations seront directes Paris d grandes | i gneCqusanfirme|é rappoet ChBvE2dux T

remis au conseil régional du Limousin: « LS N&X &1 dz§8 RS ONXB |
[ AY23Sa S&0 RS @2ANJ RSRA SNICEebxE S
projets sont donc bel et bien incompatibles.

pour un temps de parcours de 2HO5 environ, les
autres rames seront raccordées aux rames de La
Rochelle (perte de temps 15 minutes) avec un temps de trajet de 2H20 environ, les trains

arriveront a Paris Montparnasse, gare déja satur ée, il faut pl us dAffiPmr(]er qu%% LaG{/ \}a apgorterll uph Hy%aﬁ\ismpe gcclJJn(r)mique ot

touristique a Limoges et sa périphérie est un leurre. La seule présence de la LGV

Ce projet n'est pas inscrit au plan Bor | ofPpestauifitgpaprerepauelaye chsea lavillegcomme latipsient deg traypyx
positondu pl an 2020/2030, et méme sa position d’ ér'@évﬁrf't%r‘f's'i(l%a?t pux emplqiseAlaig Jupge juj-memeparlg de sewlement 10 g o
un espoir de20anéenilironsE@dutredla détruire sur son passage emplois créés a Bordeaux grace a la LGV !

nombre de sites parmi les plus visités et précieux de notre région, entre sites protégés Bien au contraire, le choxdupassage par Poitiers
(Monts de Blond) et Zone Natura 2000 (vallée de la Glaieule). vitesse desservant Limoges ne peut amener que le déclin de Limoges par rapport a

Poitiers et, aterme, lafindel a Régi on Li mousin et de

rejoindre le centre de Paris.



