
Motion proposée le Lundi 2 Novembre au Conseil Régional du Limousin




par le Collectif Régional anti-LGV

Le Conseil Régional du Limousin, se positionne pour un réel aménagement du territoire et un véritable service public de transport ferroviaire voyageurs et fret pour le Limousin et donc pour le Centre de La France.

-Le Conseil Régional du Limousin se prononce pour l’optimisation immédiate du POLLT Paris Orléans, La Souterraine, Limoges Toulouse, 713 Km de double voies rénovées, renouvellement des voitures TEOZ et suppressions des passages à niveau, la ligne voyageurs et Fret avec 16 gares desservies par les trains TEOZ. Le temps de parcours serait pour Toulouse de moins de 5H30, pour Brive de 3H30, pour Limoges de 2H30, pour La Souterraine de 2h10 et pour Châteauroux de 1H35. L‘arrivée se fait à Paris Austerlitz en plein cœur de Paris. Rappelons que ce trajet puisque déjà existant n’aura aucun impact sur l’environnement, contrairement à la LGV.

- Le Conseil Régional du Limousin réclame l'électrification de Bordeaux Lyon et la modification de son infrastructure sur 639 km, desserte voyageurs et Fret, 15 gares desservies. Cette solution délesterait l'axe Rhodanien qui arrive à saturation. Ce projet est essentiel et pertinent pour constituer un axe transversal entre l'Atlantique et l'Oural, qui donnerait tout son sens à un réel aménagement du territoire et à un véritable service public.

- Le Conseil Régional du Limousin se positionne pour la réouverture de la ligne Montluçon Ussel,  la rénovation complète de la ligne qui est indispensable pour que les trains puissent circuler à une vitesse de 120 Km /h. Cette ligne reprendra ainsi toute sa place en terme d’aménagement du territoire et de service public, les trains direct de Paris pourront être rétablis et cela desservira Evaux Les Bains, seule station thermale du Limousin. 

-Le Conseil Régional du Limousin s'oppose au projet de Ligne à grande vitesse LGV Limoges Poitiers, ligne nouvelle uniquement voyageurs de 115 Km dont 80Km de voie unique, la seule gare desservie Limoges  Poitiers l’étant déjà. Le coût de la ligne est de près de 2 milliards d’€, financé à 1/3 par l’Etat, 1/3 par RFF, 1/3 par les Régions Limousin et Poitou-Charentes. C'est un projet qui ne peut être réalisé qu'à l'horizon 2020/2030, qui va détruire sur son passage nombre de sites et qui va rallonger inévitablement l'itinéraire en augmentant le coût pour les voyageurs.

-Le Conseil Régional du Limousin demande donc que les financements prévus pour cette ligne soient entièrement reportés sur les lignes existantes afin que les transports ferroviaires redeviennent un véritable service public.

